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A geared motor, wherein a keyway is provided in 
a hollow shaft (4) and a key is installed in the 
keyway for direct coupling with a drive shaft of an 
external device, whereby, because a rotating 
torque is received by screw parts (3) when the 
screw parts (3) are used, the screw parts may be 
formed at positions as remote as possible from 
an output shaft (4) and, though not shown, a 
rotating stopper function is provided on the 
portion of the surface of a cabinet remotest from 
an output shaft so as to hold and fix a geared 
motor with smaller force. 
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BESCHREIBUNG 



GETRIEBEMOTOR 

Technisches Gebiet 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Getriebemotor, dessen Gehause einen Motor 
und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe beinhalteL 

Stand derTechnik 

Getriebemotore werden in alien industrielien Geraten als Antriebseinheiten verwendet, 
und daher unterliegen Getriebemotoren diversen Anforderungen wie etwa geringe Kos- 
ten, kleineres GehSuse, hohere Ausgangsleistung, hShererWirkungsgrad, geringere 
Gerauschentwicklung, ISngere Lebensdauer und dergleichen. 

Hinsichtlich des Aufbaus gibt es zwei Aden von Getriebemotoren: 

(a) einen diskreten Motorentyp: ein Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe 
werden unabhangig hergestellt und anschlieBend zusammengefugt. 

(b) einen Verbindungstyp: Teile eines Motors und eines Geschwindigkeitsreduzierge- 
triebes werden gemeinsam benutzt. 

Im Falle des diskreten Motortyps mussen die zu verbindenden Bereiche genau ineinan- 
der passen, so dass deren Abmessungen genau mafthaltig sein mussen. Demgegen- 
uber unterliegt der Einheitstyp nicht dem Zwang einer genauen Passung und dies ist 
angenehm fur Anwender. Somit ist die Nachfrage nach dem Einheitstyp in jungster Zeit 
angewachsen. 

Dieser Einheitstyp wird ferner in ein zylindrisches Modell und ein Gehausemodell unter- 
teilL Im Folgenden wird der Einheitstyp eines konventionellen Getriebemotors als zylind- 
risches Modell beschrieben. 
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In Fig. 5 umfasst ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe 52 in einem Gehause einen Re- 
duziermechanismus. Ein Induktionsmotor 51 und das Geschwindigkeitsreduziergetriebe 
52 sind zu einem Getriebemotor zusammengefasst. Eine Eingangswelle des Indukti- 
orismotors 51 ist mit dem Geschwindigkeitsreduziergetriebe 52 mit einem senkrechten 
Getrieberad wie etwa einem Hypoidgetriebe gekoppelt, und die Geschwindigkeit wird 
durch das Geschwindigkeitsreduziergetriebe verringert und anschlieflend wird eine Aus- 
gangsweile angetrieben. 

In diesem Aufbau umfasst der Getriebemotor einen groften zylindrischen Induktions- 
motor in seiner LSngsrichtung, so dass ein Teil des Motors im Wesentlichen versetzt 
vom Gehause des Geschwindigkeitsreduziergetriebes liegt. Als Folge davon unterliegt 
die Form der Flache, an die der Induktionsmotor befestigt wird, einigen BeschrSnkun- 
gen, und daher konnten die MaSe im Hinblick auf das Befestigen nicht verringert wer- 
den. 

Als nachstes wird ein Getriebemotor eines GehSusemodells basierend auf der japani- 
schen Patentanmeldung Nr. H10-250753, ebenfalls von der Anmelderin der vorliegen- 
den Erfindung, beschrieben. 

In Fig. 6 dienen nSherungsweise rechteckfOrmige Teile 61 und 62 als Gehause und e- 
benso als Wandung eines bQrstenlosen Motors und eines Geschwindigkeitsreduzierge- 
triebes. Ein burstenloser Motor umfasst einen Stator 65, einen Rotormagneten 66, einen 
Stutzwinkel bzw. eine Klammer 67, Lager 68 und 69 und eine Eingangswelle 70 des 
Motors. Ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe umfasst eine hohle Ausgangswelle 64, 
Getriebezwischenstufenwellen 71, 72, Lager 73, 74, 75, 76, 77, 78 des Geschwindig- 
keitsreduziergetriebes und Gehauseteile 61, 62. 

Am Gehauseteil 61 sind vier MontagelGcher (nicht gezeigt) urn die hohle Ausgangswelle 
64 herum zum Montieren des Motors an ein Gerat vorgesehen. 

Die Eingangswelle 68 des bQrstenlosen Motors, die Ausgangswelle 69 des Geschwin- 
digkeitsreduziergetriebes und die Zwischenstufenwellen 70, 71 sind parallel angeordnet, 
und es wird dann die Drehgeschwindigkeit durch ein Schr3gstirnrad und Geradstirnrader 
72, 73, 74, 75 reduzieit Folglich wird der Wirkungsgrad der Drehmomentubertragung im 
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Vergleich zu einem Gehause unter Verwendung einersenkrechten Welle verbessert. 
Insbesondere tragt ein auf die Eingangswelle des burstenlosen Motors wirkendes 
Schragstimrad zu einer Verringerung der Gerauschentwicklung bei. 

Es werden aberdennoch eine bessere Manovrierbarkeit, geringere Grolie, ein dunneres 
Gehause und eine bessere Gasdichtigkeit gefordert, und der zuvor erlauterte Aufbau 
reicht nicht aus, urn diese Anforderungen zu erfullen. 

€in Getriebemotor mit einer hohlen Ausgangswelle kann direkt mit einem anzutreiben- 
den Bereich einer Vorrichtung verbunden werden, indem eine Welle des anzutreibenden 
Gerates direkt in die hohle Welle eingefQgt wird. Dieser Aufbau benotigt keine Montage- 
komponenten wie Kupplungen, und vermeidet ferner das Zentrieren der Ausgangswelle 
des Motors mit der Antriebswelle. Ferner erlaubt es diese Anordnung, dass das Gerat 
sich in einer Verbundeinheit befindet, in der GrOSe reduziert und gewichtsvermindert ist. 
Mit diesen Vorteilen wurde dieser Getriebemotor in jungster Zeit in diversen Geraten 
und Vorrichtungen verwendet; ailerdings erfordert dieser Aufbau ein drehungshemmen- 
des Element beim Ankoppeln des Motors mit der Antriebswelle des Gerates. 

Da der herkommliche Motor ein zylindrischer Typ ist, kann das drehungshemmende 
Element nicht urn das Motorgehause herum vorgesehen werden, und es werden somit 
statt dessen drehungshemmende Platten verwendet (siehe Fig. 5). 

Als einer der Vorteile dieser direkten Kupplung an den anzutreibenden Bereich sollte die 
Motorfcontur nicht aus dem Gerat hervorragen, wenn der Motor an der AuSenwand des 
Gerats montiert ist; es wird daher insbesondere in axialer Richtung eine kleinere Form 
bzw. Abmessung gefordert 

Unter anderem fordert der europaische Markt und die Nahrungsmittelindustrie fur Gerate 
ein staub-.und wassergeschutzte Betriebsweise, womit fur die entsprechenden Gerate 
Motoren ohne Abdeckungen benotigt werden, wobei jedoch Staubschutz und wasserge- 
schutztes Funktionieren erhalten bleiben mussen. 

Der herkOmmliche zylindrische Getriebemotor benotigt an sich eine Dichtung am Ge- 
schwindigkeitsreduziergetriebe zusatzlich zu einer weiteren Dichtung am Kupplungsbe- 
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reich zwischen dem Geschwindigkeitsreduziergetriebe und dem Motor, urn staub- und 
wassergeschutztes Verhalten zu erreichen. Dieser Aufbau liefert allerdings keinen per- 
fekten Staub- und Wasserschutz. 

Femer ist eine Geschwindigkeitskontrollfunktion an der Getriebemotorseite notwendig, 
da zunehmend gefordert wird, dass die Gerate mehr und vielseitigere Funktionen besit- 
zen. Soweit weist der Getriebemotor wunschenswerter Weise eine Steuerschaltung auf. 
Als Folge davon treten neue Anforderungen auf, wie etwa die Platzbeschaffung fur die 
Schaltung, sowie Staub- und Wasserschutz fur die Schaltung. 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf die zuvor eriauterten Probleme und zielt dar- 
auf ab, einen GroSenreduzierten Getriebemotor in einem schlanken GehSuse mit aus- 
gezeichnetem Betriebsverhalten und guter Gasdichtigkeit bereitzustelien. 

Oberblick Uber die Erfindung 

Ein Getriebemotor gemas der vorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente, 
urn die zuvor eriauterten Probleme zu losen: 

ein naherungsweise rechteckiges Gehause; und 

einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem GehSuse angeordnet 
sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: eine hohle Ausgangswelle 
des Geschwindigkeitsreduziergetriebes direkt mit einer anzutreibenden Welle eines ex- 
ternen Gerates gekoppelt ist, und das exteme Gerat einen AulSenbereich des Gehauses 
tragt. 

Ein Getriebemotor gemaii der vorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 
Ein naherungsweise rechteckiges Gehause; und 
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einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in derh Gehause angeordnet 
sind t 

wobei der Getriebemotor dadurch -gekennzeichnet ist t dass: das Geschwindigkeitsredu- 
ziergetriebe eine hohle Ausgangswelle besitzt und das Gehause ein drehungshemmen- 
des Funktionselement aufweist. 

Ein Getriebemotor gemafJ der vorliegenden ErRndung ist dadurch gekennzeichnet, dass: 
ein Motorstutzwinkel, der ein Lager tragt, das eine Ausgangswelle des Motors unter- 
stutzt, ein Lager eines Geschwindigkeitsreduziergetriebes tragt, das parallele Wellen 
aulweist. Das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes ist in einer axialen Richtung 
innerhalb des burstenlosen Motors angeordnet ohne die Motorwicklung zu storen. 

Ein Getriebemotor gemSfi der vorliegenden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet dass 
das Gehause in einer Richtung senkrecht zur Ausgangswelle unterteilt ist, und die un- 
terteilten Fiachen mit einem Dichtungselement abgedichtet sind. 

Ein Getriebemotor der vorliegenden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass: eine 
Elektronikschaltung des Motors an einer Seitenfiache des Gehauses Oder innerhalb des 
Gehauses angebracht ist. 

Ein in Anspruch 2 definierter Getriebemotor ist dadurch gekennzeichnet, dass: das dre- 
hungshemmende Funktionselement durch wenigstens ein Schraubenelement, einen 
vertieften Bereich, oder einen hervorstehenden Bereich gebildet ist. 

Ein Getriebemotor nach Definition in Anspruch 3 ist dadurch gekennzeichnet, dass: das 
drehungshemmende Funktionselement an der von der Ausgangswelle entfemtesten 
Stelle an der Oberflache des Gehauses vorgesehen ist und parallel mit der Ausgangs- 
welle angeordnet ist. 

Ein Getriebemotor gemas der vorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 
ein naherungsweise rechteckiges Gehause; und 
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einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause angeordnet 
sind, 

wobei derGetriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: sowohl ein burstenloser 
Motor mit Einzelwindungen an jedem Zahn des Statoreisens als auch ein Motorstutz- 
winkel, der ein Lager tragt, das eine Ausgangswelle des burstenlosen Motors unter- 
stutzt, das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes mit paralielen Wellen tragen, 
und das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes in einer axiaien Richtung inner- 
halb des bQrstenlosen Motors angeordnet ist, ohne die Motorwicklung zu storen. 

Ein in Anspruch 5 definierter Getriebemotor ist dadurch gekennzeichnet, dass: ein Zwi- 
schengetriebe zur Drehmomentubertragung zwischen einer Getriebeausgangswelle des 
Motors und einer ersten Getriebestufe des Geschwindigkeitsreduziergetriebes verwen- 
det wird, und der Hauptzweck des Zwischengetriebes nicht die Geschwindigkeitsredu- 
zierung ist. 

Ein Getriebemotor gemaft der vorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 
Ein naherungsweise rechteckiges Gehause; und 

einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause angeordnet 
sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: das Gehause in Richtung 
senkrecht zu einer Ausgangswelle unterteilt ist, und die unterteilten FISchen mit einem 
Dichtelement abgedichtet sind. 

Ein in Anspruch 7 definierter Getriebemotor entsprechend der vorliegenden Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, dass: in den unterteilten FISchen Nuten vorgesehen sind, und 
viskose Dichtelemente in den Nuten vorgesehen sind. 

Ein nach Anspruch 7 definierter Getriebemotor der vorliegenden Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet, dass: ein Anschlussgehause zur Stromversorgung des Motors an einer 
nicht zur Befestigung des Gehauses verwendeten Flache vorgesehen ist 
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Ein Getriebemotor der vorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 
ein naheaingsweise rechteckiges Gehause; und 

einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause angeordnet 
sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: eine Schaltung des Motors 
an einer Seitenfiache des Gehauses Oder innerhalb des Gehauses montiert ist. 

Wenn die hohle Welle des Geschwindigkeitsreduziergetriebes direkt mit der anzutrei- 
benden Welle des externen Gerates gekoppelt ist, kann der Getriebemotor als solcher 
an dem externen Gerat befestigt werden, indem nurdie AufJenflache des Gehauses 
gehalten wird. 

Dieser Getriebemotor weist ein drehungshemmendes Funktionselement an dem Ge- 
hause auf, so dass die hohle Welle und die anzutreibende Welle des Gerates direkt ge- 
kuppelt sind. Dieser Aufbau verbessert die Montierbarkeit des Gerats. 

Das drehungshemmende Funktionselement wird von der Ausgangswelle gesehen an 
der entfemtesten Stelle des Gehauses vorgesehen, so dass weniger Kraft zur sicheren 
Befestigung des Getriebemotors notwendig ist. 

Da das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes in der axialen Richtung innerhalb 
des burstenlosen Motors und ohne StOrung der Motorwicklungen angeordnet ist, kann 
die Gehauseabmessung des Getriebemotors in axialer Richtung verkurzt sein. 

Das den Motor und das Geschwindigkeitsreduziergetriebe beherbergende Gehause ist 
unterteilt und die unterteilten Fiachen des Gehauses sind abgedichtet. Dies ist eine 
einfache Dichtanordnung und damit funktioniert diese Dichtung sowohl als Staubschutz 
als auch als Wasserschutz. 
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Ein Anschlussgehause ist an einer Fiache, die nicht zur Befestigung des Gehauses ver- 
wendet wird, angeordnet und verbessert damit die Montierbarkeit. 

Femer ist die Schaltung an einer Seitenflache des Gehauses Oder innerhalb des Ge- 
hauses befestigt, und das Gehause wirkt a!s Warmeableitung der Schaltung. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

■Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht eines Getriebemotors gemaft einer ersten 
beispielhaften Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt eines Getriebemotors gemad einer zweiten beispiel- 
haften Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 3 ist eine Draufsicht eines Getriebemotors gemafJ einer dritten beispielhaften 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 4 zeigt einen Querschnitt eines Getriebemotors gemafJ einer vierten beispiel- 
haften Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 5 zeigt perspektivisch einen konventionellen Getriebemotor. 

Fig. 6 zeigt im Querschnitt einen Getriebemotor einer bekannten Patentanmeldung. 

Detaillierte Beschreibung der beispielhaften AusfQhrungsformen 
(Beispielhafte Ausfuhrungsform 1) 

In Fig. 1 weisen die Gehause 1, 2 naherungsweise eine rechteckige Form auf, und eine 
Schraube 3 eines drehungshemmenden Funktionselementes ist an den Gehausen 1 
und 2 angebracht. Eine Ausgangswelle 4 des Geschwindigkeitsreduziergetriebes ist 
hohl. An der Hohlwelle 4 ist eine Keilnut vorgesehen. Der Zapfen in der Keilnut kann die 
Hohlwelle 4 mit der anzutreibenden Welle eines extemen Gerates koppeln. Die Schrau- 
be 3 nimmt ein Drehmoment auf, und somit wird die Schraube 3 vorzugsweise an der 
entfemtesten Stelle von der Ausgangswelle 4 angeordnet Das drehungshemmende 
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Funktionselement wird vorzugsweise an dem von der Ausgangswelle entferntesten Platz 
auf dem Gehause angeordnet, obwohl dies nicht in der Zeichnung dargestellt ist, wo- 
durch weniger Kraft erforderlich ist, um den Getriebemotor sicher zu befestigen. 

Diese Schraube 3 ersetzt die drehungshemmende Platte 53, die herkommlicher Weise 
verwendet wird und in Fig. 5 gezeigt ist, so dass die Anzahl an Komponenten und Mon- 
tageschritten venringert werden kann. Somit ist die Manovrierfahigkeit bzw. die Anwend- 
barkeit deutlich verbessert Anstelle der Schraube kann ein vertiefter Bereich Oder ein 
tiervorstehender Bereich als ein drehungshemmendes Element dienen. Diese entspre- 
chenden Elemente kQnnen weit entfemt von der Ausgangswelle angeordnet sein, und 
diese Elemente k&nnen auch in Kombination verwendet werden. Wenn die Schraube 3 
nicht vorgesehen ist, kann das Ausgangsmoment des Getriebemotors an ein extemes 
Germ ubertragen werden, indem die AuBenbereiche der Gehause 1, 2 mit dem extemen 
Gerat in engen Kontakt gebracht werden, oder indem die AuGenbereiche der Gehause 
1 , 2 von dem extemen Gerat (nicht gezeigt) gehalten werden. 

(Beispielhafte AusfUhrungsform 2) 

In Fig. 2 fungieren Gehause 1, 2 ebenfalls als Fassungen eines burstenlosen Motors 
und eines Geschwindigkeitsreduziergetriebes. Der burstenlose Motor umfasst einen 
Stator 5, einen Rotormagneten 6, einen Stutzwinkel 7, Dichtungen 8, 9 und eine Ein- 
gangswelle 10. Das Geschwindigkeitsredaziergetriebe umfasst eine Ausgangshohlwelle 
4, Getriebezwischenstufenwellen 11, 12 einschlie&lich eines Schragstirnrads und eines 
Geradstirnrads, Dichtungen 13, 14, 15, 16, 17, 18, Oldichtungen 19, 20, 21 und Gehau- 
se 1, 2. Eine Schraube 3 ist ohne Beeinflussung der inneren Getrieberader angeordnet. 

Der Stutzwinkel 7 umfasst eine Dichtung der Motorwelle 10 und eine Dichtung der Zwi- 
schenwelle 11, und der Stator 5 des burstenlosen Motors innerhalb des Gehauses weist 
einen Eisenkern auf. Der Eisenkem verfugt uber Einzelwindungen (nicht gezeigt) und ist 
in der radialen Richtung aufgeteilt, so dass eine hohe magnetische Flussdichte erreicht 
wird. Der Rotor ist aus einem Neodymeisenmagnetsystem hergestellt, so dass eine ho- 
he magnetische Flussdichte erreicht wird. 
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Dieser Aufbau ermoglicht enge Motorwindungen, und ermoglicht, dass das Lager des 
Geschwindigkeitsreduziergetriebes innertialb des burstenlosen Motors in axialer Rich- 
tung ohne Stfirung der Motorwicklungen angeordnet ist. Als Foige davon kann die Aus- 
dehnung des Getriebemotors in der axialen Richtung urn die Dicke des Lagers reduziert 
werden, so dass Raum zur Montage des Motors eingespart und das Gewicht des Ge- 
triebemotors reduziert werden kann. 

Wenn der Getriebemotor in der Richtung der Ausgangswelle verkurzt werden kann, 
kann der Motor in dem Gerat untergebracht werden, und selbst wenn der Motor an einer 
Seitenfiache des Gerats montiert wird, ist der Platzbedarf an dem Gerat aufgrund dieser 
hervorstehenden Montageweise vemngert. 

In dieser Ausfuhrungsform ist das Geschwindigkeitsreduziergetriebe in ein angetriebe- 
nes Getriebe und ein antreibendes Getriebe unterteilt. Allerdings kann ein Zwischenge- 
triebe das Geschwindigkeitsreduziergetriebe zur DrehmomentQbertragung ersetzen. In 
diesem Falle liegt der Hauptzweck des Zwischengetriebes nicht in der Geschwindig- 
keitsreduzierung. 

Die Gehause 1,2 sind in einer Richtung senkrecht zur Ausgangswelle 4 zweigeteilt mit 
geteilten Fiachen 22. Die geteilten Fiachen 22 sind mittels einem Dichtungselement ab- 
gedichtet. Das Dichtungselement kann ein viskoses Dichtungselement Oder ein blatt- 
ahnliches Dichtungselement sein. Wenn ein flQssiges Dichtungselement als viskoses 
Dichtungselement verwendet wird, kOnnen vorteilhafter Weise Nuten bzw. Rillen an ei- 
ner der Fiachen 22 das FlieGen des flussigen Dichtungselementes entlang dieser Nut 
unterstutzen, so dass das Dichtungselement in einfacher Weise angewendet werden 
kann. 

Die unterteilte Fiache kann durch eine einzige Ebene ausgebildet sein, und das Dich- 
tungselement in den Nuten und das uber die Nuten hinausflieSende Dichtungselement 
konnen eine gewisse Dicke der Dichtung bewahren, wodurch ein zuverlSssigerer Staub- 
schutz und Wasserschutz gewahrleistet ist 
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Folglich kann ein Getriebemotor mit den Merkmalen eines hohen Wirkungsgrades, eines 
geringen Raumbedarfs, eines zuverlassigen Staub- und Wasserschutzes und einer ein- 
fachen Montage erreicht werden. 

(Beispielhafte AusfQhrungsform 3) 

In Fig. 3 ist ein AnschlussgehSuse 31 an einem Anschlussbereich des Gehauses vorge- 
sehen, wo ein Anschlussdraht des Motors herausgefuhrt ist und wobei das Anschluss- 
gehause 31 einen staubgeschutzten und wassergeschutzten Aufbau aufweist Eine Ka- 
belfuhrung 32 ist mit einem wassergeschutzten Aufbau versehen und kann leicht mit 
dem Anschlussgehause 31 verbunden werden. Die in Fig. 2 gezeigte Struktur der Ab- 
dichtung kann zusammen mit dem Aufbau der Kabelfuhrung 32 die staub- und wasser- 
schutzende Wirkung verstarken. 

Da die Gehause naherungsweise rechteckigfOrmig ausgebildet sind, kQnnen deren fla- 
chen Seiten eine Montageebene fur das Anschlussgehause bilden. Dieser Aufbau er- 
laubt es, dass das Anschlussgehause mit einer zuverlassigen Abdichtung befestigt wird. 
Herkommlicherweise war die MontageflSche separat am Getriebemotor angebracht, um 
das Anschlussgehause auf dem zylindrischen Motor zu befestigen. 

(Beispielhafte AusfQhrungsform 4) 

In Fig. 4 ist eine Schaltung 41 in dem Gehause angeordnet, und der Verbindungsbe- 
reich zwischen dem Motor und der Schaltung 41 ist innerhalb des Gehauses; somit kann 
Staubschutz und Wasserschutz nur durch Vorsehen der Dichtung des Gehauses ge- 
wahrleistet werden. Hinsichtlich der Kabelfuhrung zur Stromversorgung der Schaltung 
kann der Aufbau des Anschlussgehauses, das in Fig. 3 gezeigt ist, verwendet werden, 
so dass ein Getriebemotor mit darin enthaltener Schaltung mit Staubschutz und Was- 
serschutz erhalten werden kann. 

Dieser Aufbau ermflglicht es, dass in dem Getriebemotor der Motor direkt mit der 
Schaltung innerhalb des Gehauses verbunden wird, so dass die Bestandigkeit gegen 
Rauschen, die aufgrund der Verfegung eines Verbindungskabels problematisch war, 
deutlich verbessert werden kann. Femer dient das Gehause ebenfalls als Warmeableiter 



DE 199 81 89 7T 

fur die Schaltung, so dass ein Temperaturanstieg unterdruckt werden kann. Wenn in 
einer Anwendung dieses Getriebemotors kein Staubschutz Oder Wasserschutz notig 
wird. kann die Schaltung an einer Seitenfiache des Getriebemotorgehauses befestigt 
werden. In diesem Falle weist der Motor nicht langer eine zylindrische Form auf, so dass 
die Schaltung in einfacher Weise befestigt werden kann. 

Industrielle Anwendbarkeit 

Die vorliegende Erfindung, wie sie in Anspruch 1 definiert ist, erlaubt es, dass der Ge- 
triebemotor in einfacher Weise betreibbar ist und an ein externes Gerat lediglich durch 
Halten des AuBenbereiches des Getriebemotors mittels des externen Gerates montier- 
bar ist. 

Der in den Ansprdchen 2, 3, 4 definierte Getriebemotor gestattet es, die Hohlwelle direkt 
mit einer anzutreibenden Welle des Gerates zu verbinden, indem lediglich wenigstens 
eine Schraube, ein vertiefter Bereich Oder ein hervorstehender Bereich an der Gehau- 
sefiache als ein drehungshemmendes Funktionselement vorgesehen wird. Dieser Auf- 
bau erlaubt eine einfache Montage des Getriebemotors. 

Der in den Ansprtichen 5, 6 definierte Getriebemotor ermSglicht es t dass das den Motor 
und das Geschwindigkeitsreduziergetriebe aufnehmende Gehause in Richtung der Aus- 
gangswelle verkurzt ist, so dass der Motor in einfacher Weise an dem Gerat montiert 
und das Gerat in der GrdlJe reduziert werden kann. 

Der in den Ansprtichen 7, 8, 9 definierte Getriebemotor ermOglicht es, dass sowohl der 
Motor und auch das Geschwindigkeitsreduziergetriebe lediglich durch Abdichten der 
unterteilten Fiachen des Gehauses abgedichtet ist, so dass ein Getriebemotor mit 
Staubschutz und Wasserschutz bereitgestellt wird. Ferner kann der Motor in einfacher 
Weise an dem Gerat montiert werden. 

Der im Anspruch 10 definierte Getriebemotor ermoglicht es, dass der Motor gegenuber 
Rauschen unempfindlicher ist und uber das Gehause die Wanme der Schaltung ab- 
stract. Folglich kann ein Temperaturanstieg verhindert werden. Der Getriebemotor kann 
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an dem Gerat in einfacher Weise montiert werden und ein Motor mit integrierter Schal- 
tung wird somit bereitgestellt. 
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Zusammenfassung 
Getriebemotor 
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An einer Hohlwelle (4) ist eine Keilnut vorgesehen, und der Zapfen in der Keilnut kann 
direkt mit einer anzutreibenden Welle eines extemen Gerates gekoppelt werden. Eine 
Schraube (3) vertiindert ein drehendes Moment, so dass die Schraube (3) vorzugsweise 
so weit wie moglich von der Ausgangswelle (4) entfernt angeordnet ist. Obwohl dies 
rrictrt dargestellt ist, ist ein drehungshemmendes Funktionselement vorzugsweise an der 
Gehauseoberfiache an dem von der Ausgangswelle entfemtesten Stelle vorgesehen, so 
dass zur sicheren Befestigung des Getriebemotors weniger Kraft notwendig ist. 
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Bezugszeichen in den Zeichnungen 
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1,2 Gehause 

3 drehungshemmendes Funktionselement 

4 Hohlwelle (Ausgangswelle) 
22 unterteilte Fiache 

31 AnschlussgehSuse 

41 Schaltung 



Patentanspriiche DE 189 B] 89 7 



Getriebemotor mit: 

einem naheoingsweise rechteckigen Gehause; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 

das Geschwindigkeitsreduziergetriebe mit einer hohlen Ausgangswelle direkt mit 
einer anzutreibenden Welle eines extemen Gerates verbindbar ist, und ein AuGen- 
flachenbereich des Gehauses von dem Gerat gehalten wird. 

Getriebemotor mit: 

einem naherungsweise rechteckigen Gehause; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 

das Geschwindigkeitsreduziergetriebe eine hohle Ausgangswelle aufweist, und 
das Gehause ein drehungshemmendes Funktionselement aufweist. 

Der Getriebemotor nach Anspruch 2, wobei das drehungshemmende Funktions- 
element des Gehauses zumindest als eine Schraube, ein Vertiefungsbereich Oder 
ein hervorstehender Bereich ausgebildet ist. 

Der Getriebemotor nach Anspruch 3, wobei das drehungshemmende Funktions- 
element an der von der Ausgangswelle entferntesten Stelle an dem Gehause an- 
geordnet und parallel zur Ausgangswelle ist 
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Getriebemotor mit: 

Einem naherungsweise rechteckigen Gehause; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind, 



wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 



sowohl ein burstenloser Motor mit einem Eisenkernstator, an dessen jeden Zahn 
eine Einzelwindung vorgesehen ist, als auch ein Motorstutzwinkel, der ein Lager 
halt, das eine Ausgangswelle des bOrstenlosen Motors unterstutzt; eine Dichtung 
eines Geschwindigkeitsreduziergetriebes mit parallelen Wellen halten, und 

die Dichtung des Geschwindigkeitsreduziergetriebes innerhalb des bursteniosen 
Motors in einer axialen Richtung angeordnet ist, so dass keine Storung der Wick- 
fung des Motors auftritt. 



Der Getriebemotor nach Anspruch 5, wobei ein Zwischengetriebe zur Clbertragung 
von Drehmoment zwischen einer Getriebeausgangswelle des Motors und einer 
ersten Getriebestufe des Geschwindigkeitsreduziergetriebes verwendet wird und 
eine Hauptaufgabe des Zwischengetriebes nicht in der Geschwindigkeitsreduzie- 
rung liegt 



Getriebemotor mit: 



einem naherungsweise rechteckformigen Gehause; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind, 



wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 
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das Gehause in einer Richtung senkrecht zu einer Ausgangswelle unterteilt ist, 
und eine unterteilte Fiache mit einem Dichtungselement abgedichtet ist. 

8. Der Getriebemotor nach Anspruch 7, wobei eine Nut in der unterteilten Fiache 
vorgesehen ist, und die Nut mit einem viskosen Dichtungselement beaufschlagt 



9. Der Getriebemotor nach Anspruch 7, wobei ein Anschlussgehause zur Stromver- 
sorgung des Motors an einer nicht zur Befestigung des Gehauses dienenden Fia- 
che des Gehauses angeordnet ist. 

10. Getriebemotor mit: 

einem naherungsweise rechteckfermigen Gehause; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 



ist. 



eine Schaitung an einer Seitenflache des Gehauses oder innerhalb des Gehauses 
angeordnet ist 
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FIG. 3 
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